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MEDIDAS DE SEGURIDAD

informacion de Seguridad:

PRECAUCIONES DEL ESCAPE

@ No inhale los humos , ya que contienen
monéxido de carbono, gas incoloro vy
inodoro el cual es dafioso para la salud

@ No arrangue el motor en lugares cerrados
o con mala ventilacién, como son tineles,
cuevas, etc.

@ Sea cuidadoso cuando utilice el motor
cerca de personas o animales.

@ Asegurese gue no hay agentes externos
en el inferior de pipeta de escape

PRECAUCIONES AL LLENAR

EL DEPOSITO

@ Asegurese de parar el motor antes de
llenar el depésito

@ No llene demasiado el depdsito

@ Si se derrama combustible, limpielo
cuidadosamente y no arrangue €l motor
hasta que esté bien seco.

@ Cierre bien |a tapa del depésito después
de llenarlo.

PREVENCION DE INCENDIOS

@ No trabaje con el motor cuando fume o
este cerca de llamas.

@ Prohibido trabajar con el motor cerca
de hojas secas, ramas, trapos de tela,
0 cualguier otro material inflamable.

@® Mantenga el motor alejado al menos 1-
metro de los edificios o otras estructuras

@ Mantenga el motor alejado de materiales
inflamables o otros de peligrosos
(explosivos).




MEDIDAS DE SEGURIDAD

LA TAPA DE PROTECCION

@ Coloque la tapa de proteccion encima de
las partes que giran. Es muy peligroso que
las partes que giran como el ciglenal,

poleas, correas, etc., estén sin la tapa de-

proteccién. Para prevenirle de lesiones,
por favor instale la tapa.

@ Vigile con las partes calientes.
El silenciador y otras partes del artefacto
se calientan mucho cuando el artefacto
esta en marcha o simplemente después
de pararse. Opere el artefacto en un lugar
seguro y mantenga a [os nifios fuera del
su alcance,

LAS ZONAS DE TRABAJO

@ Trabaje en una zona estable y de superficie
nivelada sin piedras. .

® Si el artefacto se inclina, el combustible
puede derramarse

VIGILE:

@ Puede darse un funcionamiento defectuoso
debido a la lubricacion impropia del aceite
cuando el ariefacto se inclina.

@ Apriete la tapa del tanque y cierre el tapén
del filtro del diesel durante el transporte
para prevenir la pérdida de combustible.

@ No mover el artefacto durante el
funcionamiento.

@ Drene el combustible completamente del
tanque si el transporte es de larga distancia
o de dificil.

COMPROBACIONES ANTES

DE OPERAR .

@ Compruebe las pipetas de aceite y las
juntas para ver si estan sueltas o goteando,
én este caso podria provocar un peligro.

@ Compruebe los tornillos y tuercas para ver
si estdn sueltos © no, ya que podrian
provocar un malfuncionamiento del motor.

@ Compruebe el nivel de aceite del
combustible, rellénelo si es necesario,
vigilando no sobrellenar el tanque.

@ Asegurese de flevar el uniforme adecuado.
Los delantales sueltos, las toallas, el
cinturon, efc., pueden ser pillados por el
artefacto, hecho que seria muy peligroso.

Frontal Detras

Fotos Generales

Motor seccionado




CAPITULO 1 DATOS Y ESPECIFICACIONES TECNICAS PRINCIPALES CAPITULO 1 DATOS Y ESPECIFICACIONES TECNICAS PRINCIPALES

CAPITULO 1 DATOS'Y ESPECIFICACIONES 1-2 Instalacion y medidas en general
|_|mOZ _O>m _U_MMZO_ _U>_|mm | 1-2.1 Instalacion y medidas en general
1-1 Especificaciones &o:_omm principales ; 170
- _ 170F [KMITOFS] KMI7SE
frigerado por aire : E
178

ateite del motor

b (/PS

>+ DO

e feléctrico
F:383x421x 450 |F: 417 x470x494
S:358x421x 450 }S:392x 470 x 494

F:332x384 x 416
5:324 x384 x4l6

1-2.2 Instalacion
: 1. Wilice un soporte de motor suficientemente resistente para evitar desalineacion y
juego durante el funcionamiento del motor. Apriete firmemente la base del motor al soporte
por medio de laminillas ajustables.
2. Aseglrese del preciso centraje del acoplamiento al arbol secundario.
3. Verifique si el orificio del arbol de la polea (orificio de ajuste) y la ranura del chaveta
estan ajustados correctamente al arbol secundario. -




CAPITULO 1 DATOS Y ESPECIFICACIONES TECNICAS PRINCIPALES

4. Para la transmision de la correa, seleccione una polea con el tamaiio apropiado para
el motor v que corresponda a la velocidad de revolucién v al tamafio de la polea de la
magquina. El tamafio correcto de la polea se puede calcular mediante la formula siguiente:

. Digmetro de polea de méquina mandada x Velocidad de revelucide de la méquina mandada
Didmetro de la polea def motor = o ¢ L

Velocidad de servicio del motor

5. Tensién de la correa
Ajuste la tension apropiada para la correa.
PRECAUCION:
Un ajuste excesivo de la correa causara una sobrecarga del motor y estirara la correa
de modo que se puede dafar. El arbol secundario también se puede dafiar y pueden
ocurtir otros accidentes. Una correa muy floja puede causar un deslizamiento de
la correa durante las operaciones de alta potencia y velocidad.
1-2.3 Voladizo permisible
Las ranuras de la correa de la polea en "V" deben apretarse lo maximo hacia el motor,
considerando Las exigencias de la maqguina propulsada. La distancia de voladizo no
debe exceder los valores en el intervalo indicade a continuacion.

Il

Nota:
La distancia de voladizo “L" es la distancia entre el respaldo del arbol de toma
de fuerza y el centro de la ranura de |la polea en la posicién exterior extrema.

CAPITULO 1 DATOS Y ESPECIFICACIONES TECNICAS PRINCIPALES

1-2.4 Toma de fuerza de ciglefal (tipo basico): El Angulo de traccién de
correa debe ser superior a los 120° y no debe exceder los 240 grados,
como se ilustra en la figura.

1-2.5 Angulo de inclinacion

Mantenga la inclinacion del motor entre los limites especificados.

Angulo -
12¢° inclinacion
. del arbol
desalida | s ol
Incinacion T
- pemitida A
\Moo {parzuso '} mo .
| 2 (_\ 30° continuo) - RN
_|I._ _ _U ?@:5..%
inglingcién
del motor
O Inclinacion
240° permitida gl
(parauso =20° -
continio) R AR
Unidad :Ah
1-2.6 Cableado eléctrico
+ Para el cableado del equipo F70F 18~24
eléctrico, consulte a su
s 178F 24~ 36
distribuidor Kama
Recomendamos usar baterias 186F 36 ~ 45
(valor nominakde 20 horas)




CAPITULO 1 DATOS Y ESPECIFICACIONES TECNICAS PRINCIPALES

CAPITULO 1 DATOS Y ESPECIFICACIONES TECNICAS PRINCIPALES

1-3 Medidas de Unién -
1-3.1 Medidas de salida de cigiienal

MODELO
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% <] w
" Centeo del arbel de s

AR TR




CAPITULO 1 DATOS Y ESPECIFICACIONES TECNICAS PRINCIPALES

1-3.2 Medidas de fiangias PTO

A-MB
Degeh 15
I NV
| R
\. g % &
3.5 62.099 M =
Ee 178
170 = j
Vit
W
W
{E
£
186
1-4 Designacion de las piezas
Tapén Descompresor

Tapén de caucho

Silenciador

Tanque
de combustible

Bomba de
combustible ¥

5 Conducio de

e Aire

Grifo de combustible |
combustible,

Tapén fenade de aceite

Bomba de
aceite

Palanca de

velocidad del motor
Filtro de

Arbol de toma de fuerza aceite

Arrancador de rebote

CAPITULO 1 DATOS Y ESPECIFICACIONES TECNICAS PRINCIPALES

1-5 Fases de apertura y cierre, Tiempo de Inyeccién y Valvula de
Admisién
1-5.1 Fases de apertura y cierre

Unidad: CA

B R R EAGE
- 'MODELO o T
RN KMI70F - o |- KMI78F - | =~ KMISGF
oD o BTDC18° 30" BTDC18° BTDG13°
ao_%wmkm_%m _ ABDC45°30' | "ABDC46> | ~ABDCS52%
D e sélvula BBDC55° 30" BBDC52° BBDC57°
Cierre véalvula onpt b o : o
Pl ATDCE®30' | "ATDC12° | 'ATDCE 30
1-5.2 Tiempo de inyeccidn
Unidad: CA
S oKMI70F o | KM1T78F i o KMIS6F
17+1 17%1 1741
1-5.3 Valvula de admision
Unidad:mm,
: Model .
Desomgaodelol KM170F | - Kmi78F . KMIS6F -

Vélvula de Admisién 0.10 ~ 0.15 (En frio)

Vélvula de escape 0.10 ~ 0.15 (En frio)




CAPITULO 1 DATOS Y ESPECIFICACIONES TECNICAS PRINCIPALES

1-6 Medidor de temperatura, humos y presién

9.6 0.49 (200£5)

1-7 Apretar los principales tornillos y tuercas
Unidad: N . m

130~150 Vuelva a
— apretay
después
deun
periodo de
adaptacion

CAPITULO 2 MANEJO DEL MOTOR DIESEL

CAPITULO 2 MANEJO DEL MOTOR DIESEL
2-1 Operaciones de Seguridad

2-1.1 El combustible debe filirarse por tejido de seda o fijarse durante 24 horas antes de
su uso. No agregue el aceite en tanque de combustible o en el cigiiefial cuando &l artefacto
esta en marcha.

2-1.2 Géneros inflamables y explosivos no deben existir alrededor del artefacto y el lugar
para la instalacién debe ser llano y ventilado.

2-1.3 No tocan el silencioso con su mano cuando el artefacto esta en marcha o simplemente
después de que se haya detenido.

2-1.4 El motor diesel debe funcionar por debajo de la potencia tasada y de la velocidad
media. Si usted descubre el fendmeno anormal, detenga el artefacto inmediatamente para
verificar y remediar

2-1.5 Las aplicaciones de cargas pesadas pueden acortar la vida util del motor si esta
todavia nueve. Siga los procedimientos de rodaje durante las primeras 20 horas.

2-2 Eleccion del carburante y el lubricante. Preparacién antes de arrancar

Eleccion de gasolina: El Elemento:

. . No lave el elemento del filtro de aire con
Use solamente combustible diesel. 1| gatergente porque el elemento es del tipo
No permita que haya polvo o agua "Impregnado de aceite" Sustituya el elemento

) . ; o si su rendimiento se reduce o si ve que el
ni el combustible ni en el depdsito. color de escape es malo. No ponga en
marcha el motor sin el elemento de filtro ya
que esto puede causar un desgaste rapido
del motor.

" Modslo | 170F | 178F| 186F

Capacidad -
del tanque-

de T 4
combustible 1.9 2.7 7
(afectivo)

Llenar el tanque

excesivaménte es peli- Tapén .
groso. Alllenarlo no l/.m.u\.(ﬂl
sobyepase la parte o ‘el
superior del tapén rojo
dentre del fiftro del
tangue de combustible. Marca roja

Paro

Arranque

13




CAPITULC 2 MANEJO DEL MOTOR DIESEL

Engrase el tapén de relleno:

En invierno, si es dificil m:m_._om«..mu motor, quite el
tapdn y ponga 2cc de lubricante en el agujero y
entonces reinstale el tapdn. Coloque el tapon
firmemente. El motor puede absorber polve y dafarse

si el tapdn salta.

La palanca de
descompresion:

Empuje la palanca de
descompresion hacia abajo
para arrancar el motor.

Se vacié el combustible vy
aceite del motor antes de salir
de fabrica. Compruebe la
pipeta del combustible antes
de cambiarlo y arrancar el
motor. Si hay aire en la tuberia,
expliselo. El método detallado
es soltar el tornilio que ure la
bomba inyeccién y pipeta del
combustible y sacar fuera el
aire hasta que no quede
ninguna burbuja en el
combustible.

Sitenciador

Tapdn Filtro
de aceite

Tapén Filtro
de aceite

drenaje de aceite Arranque

La entrada lubricante:

suavemente.
No gire el tapon.

Aplique el aceite hasta la parte superior del orificio
de relleno y mantenga el motor nivelado. Al verificar
el nivel de aceite, ponga el tapén en la entrada

SAE

10w 1 i g
20w H
20 7

30 '
7

40

-30 -20-10 1020 3¢ _40(°C)
0 20 B € 8 100¢E

Bz Valor sugerido 4

=

X Valor limite permitido

Asegiirese que el lubricante sea de
GRADO CC o CD.
A.P| Diesel Engine Service.

CAPITULO 2 MANEJO DEL. MOTOR DIESEL

Si su motor todavia es nuevo, su vida se acortaria si no hace lo siguiente,

Las primeras 20 horas son el rodaje del motor, durante este tiempo, la velocidad
debe estar por debajo de las 3000 rpm. asi como la potencia debe estar por debajo
del 80% de la potencia tasada.

Evite la sobrecarga:

Evite ia sobrecarga durante el periodo de rodaje.

Cambie el aceite del motor regularmente:

Cambie el aceite del motor por primera vez a las veinte horas o al final de primer

mes desde el primer uso y entonces una vez cada tres meses o cada 100 horas.

Inicio
) L |

Al cabo de un mes o 20 horas

il
3 o

Cada 3 meses o 100 horas

Cambic de aceite del motor

Nota:
Purgue el aceite mientras el motor esta todavia caliente. Cuando esta frio es dificil
purgar el aceite completamente.




CAPITULO 2 MANEJO DEL MOTOR DIESEL

2-3 Arranque del motor diesel

2-3.1 Arranque auto envolvente -

NOTA: CUANDO EL MOTCR ESTE EN MARCHA, NO USE LA MANETA DEL ARRANQUE,
SINO PUEDE DANAR EL MOTOR. -

cordon demasiade rapido .u.
1, 0 demasiado fuerte, .

(1) {Abrir el grifo de combustibie] ¢
- I ;
@ Colocar la palanca de
velocidades en “START”
H ...
15 ] . : 3
] 4 Estire el cordon
1l enérgicamente y rapido. \m M—
Hagalo con ambas manos :
@ si es necesario. I wm_- . -
Aguante |2 manija de . L
arrangque I R e e
colrectamente
Para el pasc 5, sino estira
‘\ Para el paso 5, sino se / enérgicamente el motor
5 \ i saca el cordon ne arrancara. '
ﬁ\l aque mmam:__m de completamente el motor f !
arranque despacic SN no arrancard.
2 i
; i
... hasta que note i r\m Q
resistencia. ! :
i M,
J Aguante la manija @ " .
( de arranque . . . : . ;
Saque siempre et cordon Saque siempre el cordon: :
— | ,
(Empuje la palanca de descom-] f fimemmente | completamente. rapidamente y
hﬂmlm_mm:moﬁhgoq m....&%@ I\\ N .. enérgicamente. _
. ¥ i
Oespues girela : ;
despacio. )
— .

16 17




CAPITULO 2 MANEJO DEL MOTOR DIESEL i CAPITULO 2 MANEJO DEL MOTOR DIESEL

2-3.2 Arranque eléctrico

1. Arranque .. . *..onui
{La preparacion para €l arranque eléctrico es la misma que para €l arrangue ; i | i
manual {de rebote). . : Méximo ,

a. Abra el grifo de combustible. ’ E
b. Gire la palanca de velocidad del motor en la posicién "START". :
¢. Gire la llave de arranque en el sentido de [as agujas del reloj para ¢
colocarla en la posicion "START".

: ® PRECAUCION:
Interruptor Si falta liguido de bateria, el motor no se
Liave de arranque arrancara, porque necesita suficiente electricidad
para ponerlec en marcha. Mantenga siempre el nivel
% N del liquido entre los limites superior e inferior.

Si se suministra una cantidad excesiva de
liquido, €l liquide puede verterse fuera de la batetia
y corroer las piezas circundantes.

d. Suelte inmediatamente |z llave cuando se arranca el motor.
. i no arranca el motor después de 10 segundos, espere
un peco (aproximadamente 15 segundos) antes de arrancarlo de
NUEVO. 2-3.3 Arranque auto envolvente ,
Si hace frio y es dificil arrancar el motor, saque el tapdn
PRE ION: . . .
.m CAUC 0 ; de caucho de la cubierta del brazo de balancin, e introduzca
Si se hace girar €l arrancador por mucho tiempo,

se agotara la bateria. Deje la llave de arranque 2 cm3 de aceite para motores antes de arrancarlo
siempre en la posicién de marcha "ON" durante :
el funcionamiento del motor. ;

2.- Bateria
Controle el nivel de liquido en la bateria una vez al
mes. Guando el nivel lega a un valor mas bajo, llenela - Cubierta de brazo

de la valvula

con agua destitada hasta la marca superior

18




CAPITULO 2 MANEJO DEL MOTOR DIESEL

CAPITULO 2 MANEJO DEL MOTOR DIESEL

No use liquido-volé&til como
combustible, como la gasolina etc. Y no
sague el depurador de aire para el
arranque facil del motor. Si lo hace puede
causar una explosion.

2-4 Funcionamiento y parada del motor diesel

2-4.1 Funcionamiento del motor

(1) Recaliente el motor sin carga por

aproximadamente 3 minutos.
(2} Coleque la palanca de velocidad del
motor a la posicidn requerida.

® PRECAUCION:

Utilice la palanca de velocidad del
motor para ajustar la velocidad.

No afloje o reajuste el perno de
limitacion de velocidad de revolucion, o
el perno de limitacién de inyeccién de
combustible, porque esta operacion
puede influir en el rendimiento.

No quite el tapdn a menos que lo
llene de aceite. Si el tapon no esta en
su posicion correcta, puede absorber
lluvia, polvo u otra impureza que puede
causar una seria averia o danar partes
del motor.

Torrillo det tapon del aceite

2-4.3 Parada del motor

(1) Antes de parar el motor, gire la palanca
de velocidad del motor a la posicidn de
velocidad baja, y deje ir el motor sin carga
por aproximadamente 3 minutos.

// Palanca de
velocicad

{2) Coloque de nuevo la palanca de veloci-
dad del motor en la posicion "STOP".

/P\ U, Toraillo imite

Ternillo limite
del rellenc de aceite

20

2-4.2 Chequeos durante el
funcionamiento

1. iHay vibraciones o ruidos
anormales?

2. iFalla el motor o marcha
asperamente?

3. ,Que color tiene el gas de escape.
(Es negro o es muy blanco?)
Si se observa un de los puntos mencic-
nados arriba, pare el motor y pongase en
contacto con el distribuidor Kama.

® ADVERTENCIA: Si el motor esta funcio-
nando, el silenciador se calentara mucho.
No toque el silenciador cuando el motor
esta enmarcha.

No eche nunca combustible durante la
puesta en marcha.

* Cuando se para el motor, reduzca des-
pacio la carga. No pare el motor de
repente ya que esto puede causar un
aumento excesivo de la temperatura.
* No pare el motor con la palanca de
descompresion.

(3) Pare el modelo de arrangue eléctrico,
mmﬂ_om _m.__ conmutador de llave en la posicion

o Pafanca del grifo
i de combustible

5

{4) Ajuste la palanca del grifo de combus-
tible en ta posicion "S".

(5 Saque la manija de rebote hasta que

sienta presion (a saber, hasta el punto de
la carrera de compresién en que se cierran
las valvulas de admisién y de escape), luego,
deje la manija en esta posicién. Asi se evitara
la formacién de oxido cuando no se usa el
motor.
PRECAUCION: Si el motor continua en
marcha después de colocar [a palanca
de velocidad en la posicién "STOP", gire
el grifo de combustible en la posicién "S"
o afloje la tuerca o el tubo de combustible
de alta presion hacia el lado de la bomba
para parar el motor.

]
i

I
N




CAPITULO 3 MANTENIMIENTO DEL MOTOR DIESEL CAPITULO 3 MANTENIMIENTO DEL MOTOR DIESEL

CAPITULO 3 MANTENIMIENTO DEL MOTOR DIESEL

Limpieza y cambio del filtro del diesel
3-1 Mantenimiento y chequeos periddicos  3-2 Mantenimiento y chequeos con H - P y ! del diese ;
Gompruebe y apriete los tornillos. regularidad o } El filtro de combustible debe guardarse limpio para garantizar ef rendimiento méximo del motor, !
Compruebe que el nivel de aceite del  Ef chequeo y mantenimiento son muy Saque ef filtro de tanque de combustible y limpiglo. '
motor si esta entre el limite superior y bajo.  Importantes para el funcionamiento normal , Saque el fiitro W
Compruebe si hay gotes de aceite. Y durabilidad del motor. La siguiente tabla .
CBU_M la suciadad w nﬂ? ograsiento que  Mdica lo que es necesario y cuando verificar i Limpieza] Cada 6 meses o 500 horas
! . el artefacto. Las marcas muestran la , ; =
e : m .
:_m<m en w._ 3@8_‘ ¥ 8us accesorios y guarde herramienta especial ¢ la técnica que se : Cambio Cada afio o cada 1.000 horas
&l motor limpio. ) necesita para el mantenimiento. En caso de
Solucione tos defectos descubiertos cualquier duda, por favor, avise a nuestro
durante la operacion distribuidor ocal.
. Tiempo | Cada|  Cadames | Cadadinéses’ | Cadabmeses | Cadaaioo Afioje las tuercas y mmnmm.f_mmf/
m_mamsﬁo : <07 dia | ocadaS0torss | ocada200hisias osamhs hores | caca 1000 Horas o
5 - : ._ .ﬁ o - O - Aftoje el Tornillo de Combustible
o:,__uEm g < mv:m e los tornillos| N Saque todo e! Combustible Saque la bomba de combustible

ocaoaxmcm.m_ ,.__,._.m_ de mom,z.m.. 1 O
Cambio de aceite

O Amm@cmwm vezy

La ori Limpieza y cambio del filtro de aceite
(la primera vez) comﬁmzoa@

Limpieza | 500 horas

Limpieza'y cambio 5
| icambio)

am_ azo de mom_a Cambio | 1.000 horas o cuando sea necesario

=

oguacmo_o: % uma_am de mnm;m O

La comprobacién y _._._m:»ms_-
miento sera més cortoen
lugares con polvo

Camibio %,. .m_mamao

Linipieza del %%_a_%sagma_m : Mensualmente

Limpieza o cambio del fira de". OO .
combustible - ot {Limpieza) | {Cambio) ﬁ—“___l_ e Saque el filtro con unas tenazas
omu..:mac..mna: de'la boquilla”._ ® Junta tdrica
(Comprobacion de la boriba de iyeccion) - | . T ” : @ ;
OQEnaUmn_Oﬂ dela pipeta’ am .
{Cambiar si Modelo- 170F 178F  186F Cambio lubricante
es necesario) - m
>Em$ de _m<m_<c_m am AR B .. Capacidad ()| 0,75 1.10 1.66
admision y escape -0 b | {la primera vez) _
g [ T " . . ;
mw_ﬁ,____m%w.n% %_%ma.ﬁ_é_m% _ ® Cambio Tiempo de funcionamiento ;
PER—— _ : : : ) -
Cambio de ani o..%.u_m on SRT o Primera Vez [Primer mes o después de 20 horas ”
§§¢_%&_€e§§§% QO Mensualmente . g 3 :
. - - - egunda _
Limplezadel -~ -~ i [ : Q- & : Cada 3 meses o 1.000 horas ,_
m_msm:ao R B : {Limpieza) y posteriores ,
R, gmzmcm_amﬂm o cada mo qumm
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CAPITULO 4 LOCALIZACION DE AVERIAS Y SOLUCION DE PROBLEMAS

Cambio del elemento del filtro aceite

El elementc

.| Cada 6 meses o cada 500 horas
Cambiar

(si s necesario lo hace antes)

No lave el elemento del filtro de aire
con detergente, puesto gue el elemento
es del tipo “impregnado con aceite”.

Use un cepillo

No penga nunca el motor en marcha sin
el elemento o con un elemento defectuoso.

Un elemento obstruide impedira el flujo
de aire en la camara de combustién. Esto
reduciré la lubricacion del combustible, y
causara un arranque dificil. El elemento se
debe limpiar regularmente.
3-3 Almacenaje por un largo plazo

Si se almagcena el motor por un largo plazo,

proceda del modo siguiente:
1. Ponga el motor en marcha por
aproximadamente 3 minutos; luego pérelo.
2. Pare el motor. Purgue el aceite de
lubricacién mientras el motor esta todavia
caliente y eche aceite nuevo.

3. Saque el tapdn de caucho en la
cubierta del brazo de balancin e intro-
duzca aproximadamente 2 cm® de
aceite de lubricacién. Coloque el
tapén en su posicién original.

o) M/

Tuercas

4. Arrangue auto envolvente:
Empuije la palanca de descompresién hacia
abajo {posicién de no compresion) y
manténgala en esta posicién mientras se
saca el arrancador auto envolvente 2 0 3
veces. (No arranque el motor).

Arranque eléctrico:

Deje ir el motor unos 2 0 3 segundos con la
palanca de descompresion ajustada en la
posicién de no compresion v la llave del
arrancador en la posicidon de arranque
"START". (No arrangque el motor).

5. Levante la palanca de descompresion.
Saque el arrancador de rebote despacio.
Mo siga si esta apretado. (Asi se cierran las
valvulas de admisién y escape la formacidn
de corrosién).

6. Limpie el aceite y [a suciedad del motor,
y almacene la maquina en un lugar limpio y
seco.

2
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CAPITULO 4 LOCALIZACION DE AVERIAS
Y SOLUCION DE PROBLEMAS

4-1 Omcmm de problemas y mo_co_ozmm ocm:ao mu motor no arranca
O>cw>

Llene de aceite el cigliefial después de
3 . precalentar el motor. Llene de aceite la muiltiples
Hace frio, y el aceite del motor se entradas. Desmonte el correa de conexién de la

méquina concordante y entonces arrangue el
maotor. Detenga el motor cuando se ponga
caliente y recoloque el cinturdn. Arrangue
nuevamente el motor.

vuelve méas denso

m oc_ms._mm en’ ¢_ w.mwoBm nm

El- oog_ocm:_o_m se BmNo_m con mocm .

El combustible se vuelve espeso y
no fluye

Im< __.m sm m_mﬁmBm o_m
oo_.:_u:mﬂv_m :

. .. . Verifique la posicién de la asa de velocidad,
La inyeccion de combustible no es | limpie la boquilia de salida, la bomba de
buena. La salida no es buena combustible, y cambie la bomba o boguilla si
es necesario.

‘No'se completa la combustion”

. Hay poco combustible en el depdsito. Liénelo de
.mm paso del combustible se combustible. Si se obstruyen o estuvieran
interrumpe. resquebrajados la pipeta de combustible o el filtro
de combustible, remédielos.

_. 3390: Qm oozum:mmo_oz no‘es

El 83“__0 de’cabéza del .
asta: mv«mﬁmao olaem bma:mﬁma ura
de cilindro esta dafiada o
_‘mmn e _.m_mam ;

R
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CAPITULO 4 LOCALIZACION DE AVERIAS Y SOLUCION DE PROBLEMAS _ CAPITULO 4 LOCALIZACION DE AVERIAS Y SOLUCION DE PROBLEMAS

4-3 Causa de problemas y solucién ante la parada automatica
del motor

Cada hueco de anillos del pistén-se ) :
alinea y causan goteo de 120° R Problemas en el sistema de
: S : R e S L combustible. No hay combustible

La pipsta o el filtro del depésito

estaobstruida: - 1

Hay aire en el sistema de

combustible
= ‘Adhesién de aguijas en la’boquill

E! tatlo de la valvula esta sujeta a la Besmonte {a valvula de gas y limpie el tallo Q “< _m S i

pipeta de la guia. vy la pipeta de la guia. .

Muela ef gas de las vélvulas. Si el vestigio
es demasiado profundo, por favor enviglo
a la fabrica para solucionarlo.

) El filtro del aire esta obstruido
4-2 Causa de problemas y soluciones por falta de potencia
en el motor

Repentino aumento de carga

Problemas en el sistema de Compruebe el interruptor del combustible. 4-4 Causa de problemas y solucion de la salida de humo negro por
combustible. Objetos obstruyen la pipeta | Debe abrirse totalmente. Tenga el filtro y la el tubo de escape

del combustible o el filtro pipeta del combustible limpio . O ALISA

Disminuya la carga. Si la maquina
Sobrecarga cuando estd en marcha no se empareja
propiamente, cambiela.

Funcionamiento defectuoso de la
boquilla: La presién inyeccion no es la
correcta

‘combustible rio es correcta

Limpie el filtro de aire, compruebe
el motivo y solucidnelo,

No hay suficiente aire

Desmonte para iimpiar ¢ cambiar el
centro de filtro.
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CAPITULO 4 LOCALIZACION DE AVERIAS Y SOLUCION DE PROBLEMAS

4-5 Causa de problemas y solucién de |a salida
de humo azul por el tubo m__m escape

Compruebe el nivel de aceite y saque

Hay aceite en el cilindro el sobrante. ]

El hueco entre el pistdn y el cilindro es Solucionelo o cambislo
dernasiado grande

4-6 Causa de problemas y solucién de la salida de humo bianco
por el tubo de escape

Limpie el depdsito y el filtro del combustible,

Hay m.@cm en el combustible y cambie el combustible

4-7 Método y posicién de chequeo para problemas cuando el
motor esta parado

La velocidad a veces sube, Verifique el sisterna de gobernador de velocidad si
a veces baja. es agil y si hay aire en la pipeta de combustible.

Repentina salida de humo negro] Compruebe el sistema de combustible,
por el tubo de escape. en especial la boquilla.






